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I - CONTEXTE ET DÉMARCHE DU DIAGNOSTIC

Présentation de Mobil'idées

Bien que très pratique, la voiture individuelle transporte avec elle de nombreux fardeaux : pollution
locale et globale, coût très élevé et saturation automobile de la ville. Face à ce constat, l'action de
Mobil'idées vise à ré-équilibrer nos modes de déplacements, notamment en développant le vélo en
ville et le covoiturage pour les trajets plus longs.
Plus de vélo
Développer le vélo à Gap est une solution d'avenir. La voiture sature complètement notre capitale
douce. Changer les mentalités et surtout le regard que nous portons à la voiture est essentiel pour
redonner ses lettres de noblesses au vélo : moins coûteux, silencieux, facile à garer, rapide...Pour
atteindre cet objectif, Mobil'idées propose

➔ des ateliers participatif de réparations de vélo : des outils et des bénévoles compétents pour
vous aider à réparer votre vélo

➔ un stand de sensibilisation à la mobilité, avec des jeux et des animations pour retrouver un
regard objectif sur nos modes de déplacement.

➔ Des actions festives, tel que Festiv'idées, le Festival du vélo, ou des « vélorutions » (parade
à vélo) dans Gap

➔ des actions collectives, comme ce diagnostic participatif de la cyclabilité de la ville de Gap
Moins d'auto
Sur ce second axe, Mobil'idées a déjà atteint l'un de ses objectifs premiers : disposer d'un outil de
covoiturage sur les Hautes-Alpes. C'est chose faite, et l'on
peut  y  accéder  via  le  site  de  www.05voyageurs.com  .
Même si  l'outil  mérite d'être  amélioré,  c'est  un premier
pas vers ce mode de déplacement en pleine explosion.

La méthode du diagnostic

Nous pensons que les usagers cyclistes sont des experts
du quotidien et sont qualifiés pour pointer les difficultés
et améliorations à apporter aux aménagements cyclables.
Ce  diagnostic  est  donc un travail  collectif,  Mobil'idées
n'étant que l'animateur de la démarche.

La  période  de  recueil  des  données  s'est  étendue  au
premier semestre 2012, avec pour point d'orgue une conférence participative dédiée à cela le 3 juin
2012, lors du Festiv'idées. Les cyclistes,  quotidiens ou occasionnels pouvaient transmettre leurs
informations via une carte interactive. Trois types de contributions étaient possibles : 

1) Nouveaux appuis vélos à implanter
2) Endroits dangereux pour les vélos
3) Zones prometteuses à aménager 

Ce diagnostic vise à fournir à la municipalité le plus d’informations concrètes sur les aménagements
cyclables, les arceaux vélos, les endroits dangereux pour les vélos.

Remerciements
Nous remercions ici l'ensemble des personnes qui ont permis ces 97 contributions, les membres de
la commission « cyclabilité » de Mobil'idées, les services de la ville de Gap.

3  Mobil'idées – Diagnostic participatif vélo à Gap – Nov. 2012

Illustration 1: Vue du centre-ville



II - SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

Le diagnostic en chiffres

✔ 97 contributions (réduites à 84 après fusion des contributions identiques)
✔ dont 19 sur les parkings à vélos
✔ dont 34 sur les zones dangereuses pour les vélos
✔ dont 24 sur les zones prometteuses à aménager 
✔ 70 contributeurs différents
✔ 457 personnes ont consultés la carte en ligne
✔ 6 mois de diagnostic

Synthèse des recommandations

Deux types de contributions ont été faites : 
1) contributions  portant sur des lieux très précis :  traversée dangereuses de l'avenue Jean

Jaurès à Porte-Colombe (mentionnée 4 fois), le passage conflictuel à Saint Roch (4 fois),
le rond-point du cèdre (2 fois), la piste cyclable devant le conservatoire (2 fois), la rue
Carnot à sens unique montant ou encore l'inconfortable boulevard Pompidou
L'ensemble de ces contributions sont dans le tableau récapitulatif.

2) contributions de portée générale : citons par exemple la mise en place de « tourne-à-droite » aux feux rouges, l'expérimentation de plusieurs
double-sens cyclable1 ou encore éloigner les voies cyclables des grands axes de circulation.
L'ensemble de ces contributions d'ordre générale sont la partie diagnostic détaillé.

La carte interactive sur Internet, avec toutes les contributions géopositionnées, se trouve sur 
http://bit.ly/1NS4NMI 

1 Il s'agit d'une rue à sens unique, que les cyclistes peuvent emprunter dans les deux sens. Le dispositif a largement fait ses preuves dans d'autres villes françaises.

Illustration 2: Vue générale de Gap

http://bit.ly/1NS4NMI


III  –  10  PROPOSITIONS  POUR  DÉVELOPPER  L'USAGE  DU
VÉLO À GAP 

Les  propositions  qui  suivent  n'émanent  pas  directement  du  diagnostic.  Certaines  ont  été
mentionnées par les cyclistes dans le diagnostic, tandis que d'autres sont issues des propositions de
la FUB2, que Mobil'idées relaye ici.

AU NIVEAU MUNICIPAL – AMÉNAGEMENT ET URBANISME 

1- Modération de la vitesse et de l’usage de la voiture 

Les zones 30 pourraient être mises en place dans plusieurs quartiers de la ville, au centre-ville mais
aussi dans des zones à fonction plus résidentielles. Des zones de rencontre peuvent être multipliées,
dans le centre-ville et aux abords.

Globalement, la modération de la vitesse des voitures est un élément majeur pour la sécurité des
cyclistes et autres usagers vulnérables (piétons, rollers...)

2- Aménagements cyclables simples, sûrs et continus 

Les  efforts  réalisés  par  la  ville  de  Gap  sur  les  aménagements  cyclables  sont  conséquents  et
appréciables par tous les cyclistes.
Il  reste  néanmoins  des  marges  de  progrès  concernant  la  continuité et  la  signalétique de  ces
aménagements. Sur la continuité, deux liaisons devront être faites pour encourager les déplacements
à vélo : par le centre-ville (rue Carnot- en cours), et par le boulevard Pompidou qui est un itinéraire
plébiscité par les cyclistes.

3- Encourager l'intermodalité vélo-transports collectifs

Dans les trains, supprimer -au moins pour les Hautes-Alpes- l'interdiction de transporter un vélo aux
heures de pointes.
A Gap, signalons l'initiative de la navette Relais Express, qui accepte les vélos à certaines heures,
qui  devra inspirer  la généralisation du concept à  toutes les lignes.  Également,  dans les cars 05
voyageurs, il est possible de transporter les vélos dans les soutes à bagages.

Dans tous les cas, des  parkings sécurisés  doivent être prévus à proximité de la gare et  surtout
dans les parkings relais.

4- Utiliser les nouveaux dispositifs du code de la rue

Selon la FUB, « en 40 ans, la rue a remplacé la route dans notre environnement quotidien. Les
règles de circulation et de cohabitation entre modes de déplacement doivent en tenir compte. »
Concrètement, nous sommes en faveur de l'application des nouvelles dispositions du Code de la
Route : 

➢ généralisation des doubles sens cyclables : à l'aide de marquages au sol,
ils  permettent  aux cyclistes  de remonter  une  rue à  sens  unique,  sur  la
chaussée ou sur une piste cyclable. Les éventuelles craintes de sécurité
sont dissipées depuis longtemps dans toutes les villes l'ayant adopté.

➢ création de zones de rencontre : elles donnent la priorité est donnée aux

2 Fédération des Usagers de la Bicyclette, fédération nationale à laquelle adhère Mobil'idées
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piétons et aux cyclistes dans une moindre mesure ; ceci dans une logique de partage de
l’espace par les différents usagers, dont les automobilistes.

➢ les  sas  aux  feux  tricolores :  il  permet  aux  cyclistes  de  se  placer  devant  les  véhicules
motorisés pour démarrer en toute sécurité, notamment pour tourner à gauche lorsqu'il y a
plusieurs files de circulation.

➢ le « tourne à droite » aux feux rouges et aux stops : il est donné la possibilité pour les
cyclistes, à certains feux de circulation, de tourner à droite alors que le feu est rouge.

Toutes ces mesures permettent de fluidifier le trafic vélo, d’apaiser les vitesses et de favoriser un
meilleur partage de la rue. Elles font partie de l'éventail législatif favorable au vélo. La transposition
à Gap a débuté, mais reste encore timide.

5- Accroître et sécuriser l'offre de stationnement vélo

Le diagnostic montre déjà 19 propositions d'implantation pour les arceaux vélos.
Un effort doit être fait autour de la gare et sur les parkings-relais (craintes d'y laisser un vélo toute la
nuit).

6- Requalifier l’espace urbain au profit des modes actifs 

Selon la FUB3, « L’espace agricole disparaît au profit des zones urbanisées. Le gaspillage d’espace
et les contraintes économiques qu’il engendre pour l’entretien et l’extension des réseaux n’est pas
une  fatalité.  La  mobilité  des  habitants  du  périurbain  et  les  connexions  entre  pôles  urbains
générateurs de déplacements sont un enjeu majeur.  »
Mobil'idées est le relais local des propositions de la FUB : 

➢ « un urbanisme renouvelé moins consommateur d’espace, une concentration du bâti autour
des axes de transport public et un  renforcement de l’attractivité des pôles secondaires

➢ l’augmentation des contraintes sur l’usage et le stationnement de l’automobile
➢ le maillage de parcours pédestres et d’itinéraires cyclables confortables, directs et sécurisés
➢ la création d’autoroutes à vélo pour le rabattement vers des modes de transports collectifs
➢ un budget de 25 € par habitant consacré à la politique cycliste de chaque ville.  »

AU  NIVEAU  DE  MOBIL'IDÉES  –  SENSIBILISATION  ET
SERVICES AU VÉLO 

7- Développer des services vélo 

Selon la FUB, « Pour encourager la pratique et se rapprocher de l’objectif européen de 15 % de
part  modale  en  2020,  il  faut  faciliter  l’accès  au  vélo  pour  tous  et  apprendre  à  l’entretenir
correctement. » 
Mobil'idées propose donc :  

➢ le développement et la pérennisation de l'atelier de vélo, d’auto-réparation basé sur le
réemploi  de  vélos  inutilisés  et  l’apprentissage  de  gestes  simples  de  mécanique  par  les
cyclistes  (enfants  ou  adultes).  Fortement  soutenu  en  2013-2014  par  des  institutions
nationales,  Mobil'idées  est  paradoxalement  en  recherche  de  soutien  financier  par  les
collectivités locales.

➢ la location vélo toutes durées : le vélo en libre service (type Vélib') ne couvre pas tous les

3 Fédération des Usagers de la Bicyclette
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besoins et n'est pas adapté à la taille de notre ville. En complément des prêts et locations
courte durée, nous sommes favorables aux prêts étudiants, de mises à disposition longue
durée aux salariés d’entreprises...

8- Relancer l’apprentissage du vélo pour tous

Tout le monde n’est pas forcément à l’aise sur un vélo, surtout en ville. Il faut faciliter la (re)mise
en selle des enfants et adultes en leur apprenant à se déplacer dans un environnement urbain. C'est
pourquoi nous proposons la création de vélo-écoles, en synergie avec les activités proposés par la
Prévention Routière. Ces actions vont être expérimentées en 2013, et nécessiteront sans doute un
soutien accru si elles devaient se développer.

9-  Avoir  des  ambitions  pour  la  sensibilisation,  véritable  clé  de
l'évolution des comportements

Seule  Mobil'idées  réalise  des  actions  de  sensibilisation  sur  la  question  de  la  mobilité  et  des
transports à l'heure actuelle4. Participation à des événements grand publics et organisation chaque
année du festival  du vélo et  de l'écomobilité  à  Gap, interventions  ponctuelles  en établissement
scolaire. Dans un avenir souhaitable, les actions de sensibilisation seront étendues : 

➔ actions avec les scolaires : apprentissage du vélo, sensibilisation aux avantages des modes
actifs  (santé,  lutte  contre  l’obésité,  réduction des émissions de gaz à  effet  de serre,  des
nuisances sonores, de la pollution ...)

➔ Accompagnement et incitation aux plans de déplacement entreprises (PDE) : 
➔ Organisation de challenges inter-entreprises, inter-écoles.
➔ Divers événementiels

A UN NIVEAU SUPRA-MUNICIPAL

10- Investir sur la recherche en santé publique et la communication  

« Alors que des pays européens adoptent depuis plusieurs années des politiques de santé publique
articulées autour de l’usage du vélo, la France se distingue par son silence sur le sujet. Pourtant,
la plupart des pathologies et maladies chroniques (cardio-vasculaires, métaboliques, cancéreuses,
psychiques,  etc.)  résultent  d’un  manque  d’activité  physique  et  peuvent  être  prévenues  par  un
exercice régulier, comme le montrent plusieurs rapports réalisés sur le sujet. 

Selon l’étude Altermodal « L’économie du Vélo » réalisée en 2010, la pratique du vélo engendre en
moyenne  une  économie  annuelle  de  5,7  milliards  d’euros  liée  aux  non-dépenses  de  santé  des
cyclistes (chiffres 2008). 
Ainsi une part modale de 15 % en 2020 triplerait les impacts sur la santé et engendrerait une
économie de dépenses de 15 milliards d’euros, soit le déficit actuel de la sécurité sociale !  »

Relais local des propositions de la FUB (fédération des usagers de la bicyclette), Mobil'idées milite
pour : 

➢ « qu’une  part  plus  importante  du  budget  de  l’Etat  soit  consacrée  à  la  recherche  pour
quantifier les bienfaits de l’exercice physique quotidien : santé, réduction des incapacités de
travail, meilleure efficacité dans le travail ; 

➢ que l’on qualifie le comportement du citoyen vis-à-vis des modes actifs afin de pouvoir

4 Aux côtés de la Prévention Routière et des vallées du gapençais, respectivement sur la sécurité routière et le VTT
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orienter son comportement vers plus de responsabilité vis-à-vis de ses moyens de transport
et favoriser ainsi la multimodalité ; 

➢ que  tous  les  services  publics  (État,  sécurité  sociale,  entreprises  de  transport  ayant
délégation de service public) communiquent en ce même sens et montrent l’exemple.  »

Au plan réglementaire national
Mobil'idées soutient les propositions de la FUB (Fédération des Usagers de la Bicyclette), telles
que : 

➢ remise  en  cause  du  barème de  frais  réels  automobile  dans  l’impôt  sur  le  revenu car  il
encourage l’éloignement domicile-travail et favorise l’étalement urbain ; 

➢ une  incitation  financière  versée  par  l’employeur  basée  sur  le  nombre  de  kilomètres
parcourus à vélo comme en Belgique (0,21 € par km parcouru), au Danemark, aux Pays-Bas,
etc.. .

Signalons que la ville de Gap propose déjà une aide de 200€ maximum pour l'achat d'un vélo à
assistance électrique.  Les détails sur le site Internet de la ville de Gap.
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IV- DIAGNOSTIC DÉTAILLÉ

1- Tableau récapitulatif de toutes les contributions

19 propositions d'appui-vélos
Thème Titre de la contribution Rue ou lieu Description détaillée

Appuis vélos à implanter Devant la sécurité sociale Bld Pompidou
Appuis vélos à implanter Devant l'entrée de l'Hopital Hôpital
Appuis vélos à implanter Devant Pôle Emploi Micropolis
Appuis vélos à implanter Esplanade du conseil général Place Saint-Arnoux Manque d'arceaux vélos devant le conseil général

Appuis vélos à implanter Rue Colonel Roux Les appuis vélo devant la mairie sont souvent pleins. 1 ou 2 en plus serait bien
Appuis vélos à implanter Appuis vélo sur la place aux herbes Place aux Herbes Il n'y a aucun appui vélo sur cette place
Appuis vélos à implanter Appui vélo sur La Placette La Placette

Appuis vélos à implanter Appui vélo place Jean Marcellin Place Jean Marcellin

Appuis vélos à implanter appui vélo boulevard de la libération Bld de la Libération

Appuis vélos à implanter Appui vélo devant les restaurants Bld de la Libération

Appuis vélos à implanter Appui vélo  Bld de la Libération

Appuis vélos à implanter Appui vélo dans la rue Jean Eymar Rue Jean Eymar
Appuis vélos à implanter appui-vélo 48 Rue Jean Eymar A proximité du local de la SAPN

Appuis vélos à implanter Parking à vélos au Leclerc route des fauvins

Appuis vélos à implanter Arceaux vélo sur la place de la fontaine Rue Carnot

Appuis vélos à implanter Parking-vélos sécurisé pour le parc-relais

Appuis vélos à implanter

Appuis vélos à implanter

Appuis vélos à implanter

Appuis vélo supplémentaire devant la 
Mairie

Place jean-marcelin, ajouts de supports vélos pliables pour laisser la place au 
marché
Il y a beaucoup de restaurant sur ce boulevard, mais il n'y a pas de quoi poser son 
vélo
Il y a plusieurs bars et restaurants sur cette portion du boulevard, mais pas 
d'endroits où accrocher son vélo
Il serait bien d'installer des appuis-vélos juste devant l'entrée basse de la Providence 
: cette entrée dessert à la fois les services de la Mairie, l'école et les bâtiments 
religieux.
La rue Jean Eymar est totalement dépourvue d'appui-vélo. Il est difficile d'y garer 
son vélo, et donc d'aller faire ses courses dans cette rue. C'est un tort pour les 
commerçants. 
Proposition : la rue est certes étroite, mais certains passage sont plus large (des 
arrêts minutes pour les voitures existent bien). Quelques appuis peuvent être 
implantés, à la fin de la rue (un peu plus large)

Sur le parking du Leclerc : sur tous les parkings, pourquoi ne pas récupérer une ou 
deux places voitures pour mettre des arceaux à vélos ?
Des appuis pour ranger les vélos, ils arrivent souvent qu’ils soient accrochés à 
l’arbre, où un fil électrique passe ! Ou alors ils sont accrochés au poteau, risquant 
d’être bousculés par la place de stationnement pour livraison placé juste à coté.

Parking-relais de la 
Reyberte

Prévoir des parkings vélos (containers ou autre) sécurisés pour ceux qui laissent 
leur vélos toute la nuit pour reprendre leur voiture pour rentrer chez eux et qui 
souhaitent traverser gap en vélo car catastrophique en voiture !

parking-vélos au parking-relais du 
Sénateur

Parking-relais route de 
Veynes

Prévoir des parkings vélos (containers ou autre) sécurisés pour ceux qui laissent 
leur vélos toute la nuit.

Parking-vélos sécurisé sur le parking-
relais

Parking-relais route de 
Grenoble

Prévoir des parkings vélos (containers ou autre) sécurisés pour ceux qui laissent 
leur vélos toute la nuit pour reprendre leur voiture pour rentrer chez eux et qui 
souhaitent traverser gap en vélo car catastrophique en voiture !

Parking vélo nécessairement sécurisé 
dans le parking-relais

Parking-relais de la 
Piscine

Prévoir des parkings vélos (containers ou autre) sécurisés pour ceux qui laissent 
leur vélos toute la nuit pour reprendre leur voiture pour rentrer chez eux et qui 
souhaitent traverser gap en vélo car catastrophique en voiture !



40 zones dangereuses pour les vélos

zones dangereuses Traversée à Porte -Colombe

zones dangereuses Fin de piste cyclable dangereuse Rue des silos

zones dangereuses Entrée sur piste cyclable dangereuse

zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Installation de sas au feu Avenue de Provence

zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Installation de sas au feu Cours Victor Hugo

zones dangereuses Installation de sas au feu

cours Fréderic Mistral

Même si c'est mieux qu'avant, cette "traversée verte" reste TRES dangereuse :
- dans le sens rond-point de l'Europe vers Centre-ville, les vélos doivent quitter la 
piste pour ré-intégrer la chaussée
- un panneau de publicité bouche la vue devant (pour les cyclistes, et pour les 
voitures qui ne nous voient pas arriver)
- les voitures arrivent vite

Proposition 1 = faire un plateau traversant (dos d'âne élargi) afin que les voitures 
soient en train de décélérer à l'approche de cette traversée verte. De la sorte, si un 
vélo s'apprête à traverser, les voitures pourront freiner plus rapidement
Proposition 2 = supprimer le panneau publicitaire dangereux
Rue des Silos, en face de l'Imprimerie des Alpes, la piste cyclable envoie sur un 
trottoir qui va en se rétrécissant et frôle des poubelles.
Proposition : à l'instar de la fin de la piste de Porte Colombe, faire une bande verte 
qui conduit les cyclistes à s'insérer sur la chaussée. Un dos d'âne ou un plateau 
traversant pourrait sécuriser cette insertion (qui est dangereuse dans l'exemple de 
Porte Colombe)

Rue du Chatelard, rond-
point Botanic

En venant de la rue du chatelard ou de la rue du Plan, l'entrée sur la piste cyclable 
est dangereuse.

Proposition : faire un tracé au sol et mettre des panneaux de signalisation pour les 
automobilistes et les cyclistes.

Avenue Commandant 
Dumont / Rue de 
Villarobert

Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.

Bld Georges Pompidou

Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.

Bld Georges Pompidou

Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.
Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.

Bld Georges Pompidou

Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.

Rue Jean Macé

Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.

Bld de la Libération

Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.
Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.
Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.



zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Installation de sas au feu

zones dangereuses Conflit d'usage de la voirie

zones dangereuses Passage dangereux

zones dangereuses Revêtement en mauvais état Route de la Reyberte
zones dangereuses Sortie de camion sans visibilité route des fauvins

zones dangereuses Absence de piste cyclable Rue Jean Macé

zones dangereuses Des passe-vélos dans les bourrelets 36 Rue Carnot

zones dangereuses 2 pistes cyclables parallèles Porte Colombe

zones dangereuses Rond-point dangereux pour les vélos Rond-point du Cèdre

zones dangereuses Rond point du Cedre Rond-point du Cèdre

zones dangereuses Piste cyclable finit dans le mur Route de Veynes

Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.
Les feu sont des zones délicates pour les vélos. Les sas permettent aux vélos de 
se positionner en fonction de leur direction ainsi que de séparer les vélos des 
voitures au moment du feu vert.

Piste cyclable devant le 
conservatoire

La voie cyclable le long du parc de la Pépinière est mal délimitée. Le marque au sol 
est effacé.
Les piétons  empruntent cette piste faute de pouvoir se déplacer ailleurs, ce qui 
provoque des conflits d'usage potentiellement dangereux.

Carrefour RN94/ Route de 
la Reyberte

Il est très dangereux de quitter la RN 94 pour aller en direction de Romette : 
- Le bas côté de la route est étroit (glissière) et le revêtement est en mauvais état
- les voitures arrivent vite et il est risqué de tendre le bras pour traverser la 
chaussée vers la voie de dégagement en direction de Romette.
Une tranchée pour le gaz a été faite il y a quelques années sur une centaine de 
mètres sur la voie descendante depuis le chemin du plantier jusqu'à la RN 94.
L'enrobé s'est affaissé sur l'emprise de la tranchée rendant dangereux la circulation 
des 2 roues (vélos et motos) à la descente.

Il n’y a pas de pistes cyclables, alors qu’elle vient
d’être refaite. La rue est étroite, créant un danger pour les vélos lorsqu'ils se font 
doubler par les voitures
Il y a deux bourrelets de ralentissements dans la rue Carnot : ils sont rudes à 
passer à vélo, le choc est fort et dangereux. 
Proposition = faire un passe-vélo dans ces bourrelets, c'est à dire des "tranchées" 
qui permettrait aux vélos de passer de passer au travers dans ces bourrelets
Sur 50 mètres, il y a 2 pistes cyclables : l'une longe la voirie, l'autre longe le trottoir. 
Laquelle choisir ?
Seule la piste cyclable passe en bas du rond-point et débouche sur un trottoir. Le 
reste du rond-point n'est pas conçu pour les vélos, qui doivent s'y risquer parmi une 
circulation dense
La piste cyclable qui traverse le boulevard Pompidou après avoir longé la pépinière-
devant le musée est désagréable à utiliser car elle oblige à utiliser le trottoir...
+ problème de visibilité lors de la sortie de piste cyclable et qu'on s'apprête à 
traverser l'avenue
La piste débute 100 mètres plus tôt (lorsque la route de Veynes et l'ancienne route 
de Veynes se rejoignent), et finit ici dans un mur de garage. 
Il parait que le problème est connu, mais il persiste. Comment faire pour ré-insérer 
les cyclistes dans la circulation ?



zones dangereuses Double-sens cyclable "sous tension"

zones dangereuses Fin de piste cyclable avenue de Provence Avenue de Provence
zones dangereuses Rond-point de "super U" Rue des fusillés Rond-point à moitié aménagé, avec des tronçons de pistes discontinus

zones dangereuses Un stop sur la piste cyclable Avenue Jean Jaurès

zones dangereuses

zones dangereuses

zones dangereuses Double-sens dangereux

zones dangereuses Croisement dangereux

zones dangereuses

contre-allée Albert Laty

Contre-allée a double-sens pour les vélos.
Pas de marquage au sol. Juste un panneau a l'entrée  de la contre-allée  et au 
milieu dans le sens des voitures (et 2 panneaux dans l'autre sens en-dessous des 
sens interdits). Les vélos doivent rouler à contre-sens entre les voitures en 
stationnement et les voitures qui roulent.
Largeur insuffisante. Il y a danger et incompréhension violente des automobilistes 
qui lisent le panneau comme quoi la piste cyclable est sur le trottoir.

Proposition = marquage vert au sol, et décaler les poteau qui délimitent le trottoir 
pour les piétons pour faire une largeur suffisante pour que les vélos y circulent
Description direction saint Jean/Lachaup. Il est clairement indiqué fin du trottoir et 
de la piste cyclable. Pourtant le panneau Gap fin d'agglomération est encore loin

Endroit très dangereux en direction du centre ville. Le seul stop à ma connaissance 
pour les vélos de tout Gap . Le problème c'est que les voitures comme les vélos ne 
voient strictement RIEN.

Proposition = faire ralentir également les voitures à l'approche de ce croisement 
pour plus de sécurité, et faire en sorte que tous les usagers soient en position de 
vigilance à ce niveau

Qui a la priorité ? Cours Fréderic Mistral

Qui a la priorité ?
Les voitures tournent à droite pour monter ou vont tout droit. Les vélos doivent 
traverser les 2 rues et les 2 passages cloutés pour aller au centre ville.
Toute la rue. A double sens avec un trottoir "Gapençais"  (trottoir dessiné sur la 
chaussée). Impossibilité de se croiser.

rue Grenette
Toute la rue. A double sens avec un trottoir dessiné sur la chaussée. Impossibilité 
de se croiser.

Avenue de Charance

croisement très dangereux, les voitures qui ont des stop s'avancent parce qu'elles 
ne voient pas assez (manque un miroir) voire brûlent carrément le stop et il y a déjà 
eu des grosses peurs (voire un ou deux accrochages) pour les cyclistes qui 
descendent de Charance.

Rue de villarobert étroite Rue de Villarobert

Cette section est extrêmement étroite, même pour les piétons, il est donc 
impossible de rouler sur le trottoir. Sur cette partie, deux voitures de croisent mais 
deux voitures et un vélo, ça devient dangereux. Cette zone est limitée à 50 Km/h.
Il est possible de passer par l’impasse Mauzan pour rejoindre plus haut et éviter ce
passage de la rue Villarobert mais ce n’est absolument pas indiqué et c’est plutôt en 
mode VTT. Je n’ai pas trouvé le passage la première fois...



La carte interactive sur Internet, avec toutes les contributions géopositionnées, se trouve sur 
http://bit.ly/1NS4NMI

zones dangereuses

zones dangereuses Porte Colombe

zones dangereuses

zones dangereuses

zones dangereuses Aménagement sur boulevard Libération Bld Libération

zones dangereuses contre-allée Albert Laty valable sur une grande partie de l'avenue Jean Jaurès

Croisement piste et rue, stop non 
respecté

Rond-point de l'Europe, 
rue du pré de foirre

les véhicules descendant la rue ou ceux sortant du rond point de l'Europe et 
montant la rue s’arrêtent très aléatoirement au niveau de Stop.
Afin de sécuriser ce point noir (rencontre piétons/vélos/voitures), ne serait il pas 
possible de faire un passage piéton surélevé?
beaucoup de gens pensent que ce carrefour se prend comme un rond point, alors 
qu'il s'agit de priorités à droite. Le problème est encore plus crucial pour les 
cyclistes qui soit se voient refuser la priorité, soit ne la respect pas eux même. Une 
transformation en un véritable rond point ou un reconditionnement du carrefour 
pourraient être des solutions

Restaurant le Refuge - piste cyclable = 
parking

Avenue Emile Didier, piste 
cyclable

Devant le Refuge sont très souvent garées des voitures (souvent des 4*4) sur la 
piste cyclables, gênant autant les piétons que les vélos.

Absence de stop au début de la rue 
Carnot

Porte Colombe, 
croisement rue de 
Valserre

Alors que les voitures ont un stop lors de l'intersection avec la rue de Valserres, les 
vélos n'en ont pas... confus et dangereux.
Cette boulevard est assez désagréable et dangereux pour les vélos. Pourquoi ne 
pas l'aménager ?

Problème avec les passagers qui 
descendent aux arrêts de bus

http://bit.ly/1NS4NMI


25 zones « prometteuses » à aménager

Contre-sens cyclable Rue de Valserres Rue de Valserres

marquage au sol Avenue de Provence

Marquage au sol effacé La bande beige qui symbolise la piste cyclable est effacé. Il faudrait le repeindre

Jonction de piste cyclable Micropolis

Piste cyclable sur l'avenue Pompidou Bld Georges Pompidou

Aménagement piste cyclable Porte Colombe

Bande cyclable Micropolis

Bande cyclable une bande cyclable à la montée suffirait à rassurer nombres de cyclistes

Piste cyclable RN 94

Parkings vélos sécurisé Tous les Parking-relais

Contresens cyclable Rue Des Jardins

Contresens cyclable Rue bayard

Appui vélo sur la république Place de la République

Rue Carnot cyclable dans les deux sens Rue Carnot

Route de St-Jean Route Saint Jean Quand on est sur la route, des automobilistes rouspètent

Zones prometteuses à 
aménager 

Un contre-sens cyclable dans cette rue serait particulièrement intelligent. 
Et puis dans d'autres rues de Gap aussi.

Zones prometteuses à 
aménager 

mettre un marquage au sol vert pour les vélos, notamment dans le sens 
descendant, où les vélos roulent généralement sur la gauche de la route (c'est à dire 
du mauvais côté!) pour rejoindre la piste cyclable plus bas

Zones prometteuses à 
aménager 

piste cyclable devant la 
pépinière, proche rond-
point du cèdre

Zones prometteuses à 
aménager 

Les 70m de piste cyclable de Micropolis attendent toujours d’être raccordés au 
réseau de pistes de Gap.

Zones prometteuses à 
aménager 

Actuellement, il faut être courageux, voire téméraire pour faire du vélo sur ce 
boulevard, qui relie pourtant les 2 pistes cyclables principales...
Gros problème et dangers avec les camions notamment

Zones prometteuses à 
aménager 

Lorsque l'on arrive du sud de la ville par l'avenue Jean Jaurès et que l'on veut 
traverser le centre-ville pour rejoindre le nord, aucune piste cyclable n'est tracée. La 
rue Carnot ou le BD G. Pompidou pourrait être aménagés d'une piste cyclable.

Zones prometteuses à 
aménager 

Raccorder la zone d'activité de Micropolis au réseau de piste cyclable afin de relier 
le sud de la ville au centre.

Zones prometteuses à 
aménager 

Avenue du commandant 
Dumont

Zones prometteuses à 
aménager 

Réaliser une piste cyclable de chaque côté de la RN 94 qui est fréquentée par de 
nombreux cyclistes et qui est relativement dangereuse en l'état.

Zones prometteuses à 
aménager 

Prévoir des parkings vélos (containers ou autre) sécurisés pour ceux qui laissent 
leur vélos toute la nuit pour reprendre leur voiture pour rentrer chez eux et qui 
souhaitent traverser gap en vélo car catastrophique en voiture !

Zones prometteuses à 
aménager 

Sur le bas de la rue Des Jardins, le trottoir du côté du bâtiment de l'armée est trop 
étroit pour que les piétons puissent y circuler, et les vélos n'ont pas le droit de 
descendre la rue (sens unique montant)
Proposition = supprimer totalement ce bout de trottoir inutile et inutilisé et installer 
un contresens cyclable descendant pour les vélos

Zones prometteuses à 
aménager 

Dans la continuité du contresens cyclable de la rue Des Jardins, aménager un 
contresens cyclable dans la rue Bayard, pour rejoindre l'Université et le parking 
Reynier.
Rappelons que les contresens cyclables sont parfaitement sûrs : les villes qui l'ont 
adopté ne constatent pas plus d'accidents.

Zones prometteuses à 
aménager 

la place est en travaux pour devenir en partie piétonne ; il serait bien de s'assurer 
que pour l'accès aux bars et restos, petits commerces, à la piscine, à l'école qui s'y 
trouvent des appuis vélos en nombre soient prévus et installés !

Zones prometteuses à 
aménager 

Pour dégager le Bd Pompidou, il serait plus logique d'attribuer à la rue Carnot le rôle 
d'axe vélo dans les deux sens, et donc d'améliorer les accès vélos depuis toutes 
les rues adjacentes.

Zones prometteuses à 
aménager 



Cours Ladoucette : Où rouler ? Cours Ladoucette

parc de la pépinière

Cours Emile Zola

Zone commerciale "piéton et vélo friendly" Rue des fauvins La zone commerciale n'est pas aménagée pour les vélos ni pour les piétons.

aménagement cyclable Route des prés Route des Prés

Avenue d'Embrun, piste à poursuivre Avenue d'Embrun Assurer une continuité de la piste cyclable sur toute l'avenue

Rochasson, rue de Bonne

Rue Carnot

Interdire la rue Jean Eymar aux voitures Rue Jean Eymar

Zones prometteuses à 
aménager 

Sur le cours Ladoucette, où doivent rouler les vélos ? Sur la chaussée double-voie 
avec les voitures et circulation intense et dangereuse... Sur le trottoir, avec les 
piétons qui rouspètent parfois (avec raison) ? 
La place des vélos dans cette rue devrait être une priorité.

Zones prometteuses à 
aménager 

Éloigner les cyclistes des voitures - partie 
1

Les aménagements cyclables actuels semblent vouloir faire cohabiter au plus près 
autos et vélos. On pourrait (ou devrait) pourtant les éloigner en dirigeant les 
cyclistes plus près de la Luye chaque fois que possible : 
- traversée de la Pépinière (au lieu de passer au pied de la porte du Conservatoire)

Tout ceci a pour but de sécuriser la circulation des cyclistes et de faire tomber la 
pression chez les automobilistes qui ne supportent pas de devoir attendre quelques 
secondes pour dépasser un vélo.

Zones prometteuses à 
aménager 

Éloigner les cyclistes des voitures - partie 
2

Les aménagements cyclables actuels semblent vouloir faire cohabiter au plus près 
autos et vélos. On pourrait (ou devrait) pourtant les éloigner en dirigeant les 
cyclistes plus près de la Luye chaque fois que possible : 
- De la Bibliothèque vers la sortie sud par le cours Émile Zola et le chemin de 
Chateauvieux (au lieu de partager l’espace de la contre-allée A. Laty avec les 
usagers des bus qui déboulent sur la piste cyclable et/ou les autos qui la coupent 
en maints endroits). 

Tout ceci a pour but de sécuriser la circulation des cyclistes et de faire tomber la 
pression chez les automobilistes qui ne supportent pas de devoir attendre quelques 
secondes pour dépasser un vélo.

Zones prometteuses à 
aménager 

Zones prometteuses à 
aménager 

aménagement cyclable Route sainte 
marguerite

Route de Sainte 
Margueritte

Voici des zones aménageables facilement (terres, allées...) et très fréquentées par 
cyclistes, coureurs, promeneurs
dont je fais partie :
=> trottoir en face école beauregard

Zones prometteuses à 
aménager 

Voici des zones aménageables facilement (terres, allées...) et très fréquentées par 
cyclistes, promeneurs :
=> fossé de la résidence clos beauregard jusqu´au lotissement de la route
des prés(terminus arrêt de bus n°3)

Zones prometteuses à 
aménager 
Zones prometteuses à 
aménager 

Plus de vélo dans le quartier du 
Rochasson

Rendre le quartier du Rochasson accessible au vélo depuis le centre-ville, avec un 
itinéraire facile et fléché

Zones prometteuses à 
aménager 

Autoriser le double-sens cyclable Rue 
Carnot

Cette rue est déjà empruntée à contresens par des cyclistes, mais cela est peu 
confortable d'être en infraction. Pou favoriser véritablement le vélo en centre-ville, il 
faut nécessairement développer des double-sens cyclables (qui ont montré leur 
intérêt et leur non-dangerosité depuis longtemps), notamment rue Carnot

Zones prometteuses à 
aménager 

Cette rue a un statut flou, ni zone piétonne ni rue pour voitures... Elle gagnerait 
beaucoup à devenir 100% piéton-vélo...



2- Propositions d'ordre générale sur le vélo à Gap

Les propositions ci-dessous ont été formulées par les cyclistes via notre système de participation sur
Internet. Nous les retranscrivons ici sans les modifier.

« Rendre Gap beaucoup favorable aux vélos afin de communiquer sur « Gap, ville cyclable », qui
correspondrait parfaitement à l'image associé à la nature, capitale douce etc. »

« Centre-ville :  interdire  tous  les  véhicules  4  roues-motorisés  des  particuliers.  Laisser  bien
évidemment la possibilité aux livraisons et pour les commerçants l'accès au centre-ville »

« Aux entrées de ville, installer des panneaux « Attention aux cyclistes »

« Avoir  plus  d'audace  dans  les  zones  piétonnes  et  cyclistes  au  centre-ville  (exemple  positif  de
nombreuses autres villes) »

« Généraliser  la  pré-signalisation  des  pistes  cyclables  suffisamment  à  distance  pour  les
automobilistes l’intègrent. »

« Proposer des vélos en libre-service à louer 24/24h et 7/7j. En prenant l'exemple de Montélimar
(36000  hab) :  une  station  aller-retour,  15  vélos  disponibles  7jour/7  et  24h/24.  Une  borne
automatique vous permet d'emprunter un vélo à toute heure avec votre carte de paiement. »

« Mettre en place le « tourne à droite » pour les vélos à certains feux rouges, avec une signalétique
adaptée (exemple, en haut de l'avenue Cdt Dumont) »

« Remplacer Madame Vélo »

« Convoquer  la  commission «Déplacement»  de  la  ville  de Gap,  réunissant  élus,  techniciens  et
société civile/associations. »

« Mettre en place des double-sens cyclable dans plusieurs rues stratégiques Dans des rues non-
dangereuses et pertinente pour l'itinéraire des cyclistes. Exemple : rue des Jardins, rue Bayard, rue
Carnot, de nombreuses rue au centre-ville... »

« Pour hiérarchiser les priorités, s'inspirer de la règle du plus fragile. Le piéton a donc priorité sur
le vélo, qui a lui-même priorité sur la voiture. »

« Tout  aménagement  cyclable  qui  débouche  sur  un  trottoir  ou  une  voirie  automobile  aboutit
inévitablement à une situation d'inconfort important pour le cycliste. »

La carte interactive sur Internet, avec toutes les contributions géopositionnées,
se trouve sur http://bit.ly/1NS4NMI
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